
Variante 2016  

al progetto della piattaforma 

previsioni di mercato al 2016 
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Giugno 2016 



Porti container italiani 
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Gioia Tauro: scavato 

Pra Voltri: riempimento 

La Spezia 

Trieste: pali e impalcato 

Hanno tutte il raccordo ferroviario 



In Liguria ci 

sono anche: 
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Calata Bettolo 
Sech 



Il Golfo di Trieste e il Molo VII 

4 



Il Molo VII 
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Raccordo 

ferroviario 



Il Molo VII di 

Trieste 

l’ampliamento 
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Non è possibile servire le linee del Far East efficacemente se non si dispone di un 

doppio attracco per navi Super Post Panamax che con una lunghezza di circa 380m netta 

occupano tratti di banchina non inferiori ai 400m. 

Il Molo VII contando su una banchina di soli 770m, che al netto dei punti morti, si riduce a 

750m al massimo, attualmente non può garantire questa offerta di accosto. 

L'intervento in progetto riguarda la realizzazione di un nuovo impalcato in prosecuzione della 

testata del molo esistente per una lunghezza di circa 100m e larghezza di 400m. 

Il nuovo impalcato è stato progettato ipotizzando uno schema strutturale uguale a quello del molo 

esistente: sarà infatti costituito da un impalcato pensile su pali trivellati ∅1800 posizionati su 

maglia quadrata di 9,90x9,90m. L’intervento è totalmente finanziato dal concessionario. 

Dalla RELAZIONE TECNICA 

GENERALE Autorità Portuale di Trieste 

 



Studio RINA di validazione delle previsioni di mercato 



Confronto dei dati RINA - Maersk del 2008 con il consuntivo al 2015 
TEU movimentati 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 

Nuovo Terminal di Vado 382 412 445 481 520 561 606 655 707 717 

Genova Voltri 859 895 938 983 1030 1079 752 791 831 874 918 965 997 1030 1064 1099 

Genova SECH 352 366 384 402 422 442 465 488 513 539 567 596 615 636 657 678 

Genova, altri 415 432 453 474 497 521 548 576 605 636 668 702 726 749 774 800 

La Spezia LSCT 873 910 954 999 1047 1098 1154 1212 1274 1339 1408 1479 1528 1579 1631 1685 

La Spezia Tarros 151 157 165 172 181 189 199 209 220 231 243 255 264 272 281 291 

Savona Vado 220 229 240 252 264 276 290 305 321 337 354 372 385 397 410 424 

totale 2870 2989 3134 3282 3441 3605 3790 3993 4209 4437 4678 4930 5121 5318 5524 5694 

consuntivo totale 2870 3025 3284 3265 2776 3241 3324 3387 3362 3558 3626 

capacità 3235 3435 3755 3755 3755 4630 5347 5347 5347 5347 5347 5837 5827 5827 5827 5827 

TEU/anno TEU/anno 

I container di Vado sono tolti a Voltri 



E’ evidente l’eccesso di capacità del mercato 

TEU/anno 

La capacità inutilizzata dei porti liguri è nel 2015 di 1,2 milioni di TEU/anno:  

con Vado Ligure la capacità inutilizzata passa a 1,9 milioni di TEU  

Con il traforo del San Gottardo (2017) i porti liguri perderanno competitività 



INIZIATIVA DI STUDIO 

SULLA PORTUALITA’ ITALIANA 
Ufficio per gli investimenti di rete e i servizi di pubblica utilità 

Servizio per le Infrastrutture e la regolazione dei servizi di pubblica utilità 
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Fig. 2.8 – Movimento contenitori in alcuni dei maggiori porti italiani per aree 
geografiche, in migliaia di TEU movimentati pag. 22 

2014 

L’approfondimento dei fondali, più che la realizzazione di nuovi terminali, si delinea 
come la vera e propria sfida con cui deve misurarsi il sistema portuale non solo per 
accrescere, ma per non vedere ridursi, in prospettiva, la propria competitività nei 
confronti dei traffici di lungo raggio. Pag. 5 
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L’evoluzione nel 

mondo delle 

portacontainer 

Le gru si allungano 

Le navi si allargano: 

 diventano chiatte 

VTE: 25 file 

La Spezia: 23 file 



Le nuove gru di Voltri 
e il confronto con quelle in attività 
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Le grandi portacontainer scalano i porti Liguri 

6 febbraio 2015 MSC London da 16.650 TEU 

al La Spezia Container Terminal (LSCT) 

GENOVA, 28 FEB 2016  Prima assoluta per il 

porto di Genova per una super porta-container 

da 15.500 TEU al Terminal Vte di Prà Voltri 

MSC «AL DHAIL» 

Genova, 1 dicembre 
2015 la YM 
Wondrous accosta al 
SECH 
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Dalla Delibera Reg. Liguria approvazione VIA marzo 2015: 

Decisiva è stata infine la capacità futura del porto di Savona 
(unica nel Tirreno) di ospitare, come sopra evidenziato, navi 
superiori alle 12.000 TEU (super post panamax), con gru di 
altezza elevata in grado di lavorare navi con 22 file 


